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КУЛЬМИНАЦИЯ ПРОТЕСТНОГО ДВИЖЕНИЯ ШАХТЕРОВ РОССИИ 

ВО ВРЕМЯ ПЕРЕХОДА К РЫНОЧНЫМ ОТНОШЕНИЯМ 
 

Рассматриваются основные причины, ход и результаты всероссийской акции протеста шахтеров России в мае 1998 г., кото-

рая стала кульминацией их борьбы во время перехода к рыночным отношениям. Делается вывод о том, что отказаться от 

крайних форм отстаивания трудовых прав и интересов рабочих угольной промышленности вынудили низкая результатив-

ность противостояния, высокие экономические издержки и неоднозначность общественного мнения. 
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На май 1998 г. приходится кульминация протестного 

движения шахтеров России, которая выразилась во 

множестве массовых и радикальных акций протеста. 

Однако центральное место в этом явлении, безусловно, 

занимают всероссийские «рельсовые войны» – блокады 

важнейших железнодорожных магистралей. Основным 

мотивом резонансных акций протеста были долговре-

менные задержки по выплате зарплаты, которые в 

угольной промышленности порой достигали 10 и более 

месяцев. Весной 1998 г. объем не выплаченной на шах-

тах и разрезах зарплаты достиг своего пика за все время 

рыночных преобразований (рис. 1). 
 

 
 

Рис. 1. Динамика задолженности по выплате заработной платы 

работникам угольной промышленности, млн руб. (в масштабе цен 1998 г.) [1] 

 

При этом львиная доля неплатежей приходилась 

на потребителей шахтерской продукции (рис. 2). 

Однако Правительство РФ не выработало на тот мо-

мент эффективного механизма решения данной про-

блемы, поэтому недовольство рабочих было направ-

лено в его сторону, в том числе и по инерции заба-

стовочного движения предыдущих лет. Еще быстрее 

возрастало недовольство Президентом страны – 

Б. Ельциным, который весной 1998 г. сменил состав 

Правительства, но фундаментальные социально-

экономические проблемы шахтеров по-прежнему не 

решались.
 

 
 

Рис. 2. Структура задолженности по выплате заработной платы, % [1] 

 

Всероссийские «рельсовые войны» стали во мно-

гом «неожиданными» для Правительства РФ, в том 

числе и потому что распространялись по весьма 

привычному сценарию – локально и стихийно. Ини-

циаторами были горняки приполярного города Инта 

(Печорский угольный бассейн), так как проблемы с 
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задолженностью по зарплате имели здесь наиболее 

острый характер. Началом активной борьбы стали 

события 5-го мая, когда рабочие шахты «Интинская» 

блокировали в своем кабинете генерального дирек-

тора компании «Интауголь» В. Шахтина. Это собы-

тие имело широкий резонанс в городе. К стихийной 

акции протеста вскоре присоединились их товарищи 

с шахты «Восточная» [2]. Руководство компании 

оказалось неспособным самостоятельно решить про-

блему «систематической невыплаты заработной пла-

ты в полном объеме» [3. Л. 22], поэтому горняки 

перешли к более радикальным мерам – перекрыли 

Северную железнодорожную магистраль, соединяв-

шую Москву с Воркутой. 7 мая более 200 рабочих 

интинских шахт и горно-обогатительных фабрик 

вышли на рельсы. Они дали согласие покинуть же-

лезную дорогу только после гарантий федерального 

Правительства по скорейшему финансированию 

долгов, накопленных по заработной плате. При этом 

горняки предупредили о том, что в случае невыпол-

нения достигнутых договоренностей, они вновь бло-

кируют железную дорогу [4]. 

Правительство РФ так и не выполнило свои обе-

щания по возврату долгов шахтерам Инты. Это спро-

воцировало масштабные протестные действия трудя-

щихся города. 13 мая горняки совместно с медицин-

скими работниками и учителями перекрыли железно-

дорожную магистраль Москва – Воркута – Лабытнан-

ги, таким образом заблокировав весь регион угледо-

бычи в Республике Коми. Протестующих собралось в 

несколько раз больше, чем во время перекрытия дан-

ной дороги 7 мая. Вскоре численность интинцев, 

участвовавших в «рельсовой войне», составила 2 тыс. 

человек [5. С. 66]. 

Тем не менее, федеральное правительство прене-

брегало прямыми контактами с рабочими и не желало 

идти на какие-либо уступки. Это подталкивало горня-

ков Печорского угольного бассейна к более реши-

тельным действиям. 19 мая свою солидарность с ин-

тинцами проявили шахтеры Воркуты, несмотря на 

нависшую над ними опасность навсегда потерять ос-

новных потребителей угля [6]. Они отправили в Инту 

для участия в блокаде Северной железной дороги 

группу из 50 человек, которую возглавил местный 

председатель Росуглепрофа Ю. Вишневский [7]. Дан-

ный факт, а также распространение транспортных 

блокад в других углепромышленных территориях 

добавили уверенности интинским пикетчикам в про-

тивостоянии с властью. Блокируя Воркуту, участники 

«рельсовой войны» использовали единственный 

мощный рычаг, способный заставить Правительство 

РФ выполнить их требования, так как отопительный 

сезон в стране закончился, и спрос на интинские 

энергетические угли резко уменьшился. 

Начиная с конца 1980-х гг. результаты любой все-

российской акции протеста шахтеров серьезно зави-

сели от позиции рабочих Кузбасса. В мае 1998 г. их 

поддержка товарищей из Инты была особенно впе-

чатляющей. Уже 13 мая (в день перекрытия Северной 

железной дороги) активизировалось протестное дви-

жение шахтеров г. Анжеро-Судженска. Они опера-

тивно перенесли свой забастовочный штаб к железно-

дорожной линии Транссиба [8]. Через два дня анжеро-

судженские горняки перекрыли эту важную маги-

страль. К их акции протеста подключились медики, 

учителя, работники культуры и другие трудящиеся 

города. На рельсы Транссиба вышли не менее 1 тыс. 

человек. Центральное место в требованиях протесту-

ющих заняли политические лозунги, среди которых 

выделялись отставка Президента Б. Ельцина и нацио-

нализация угольной промышленности [9]. Старания 

федерального центра перевести недовольство горня-

ков в сторону «неумелых директоров» терпели крах. 

В результате железнодорожные составы были вынуж-

дены следовать по обходному маршруту. 

Акции протеста горняков стали динамично рас-

пространяться по всей стране. 16 мая «рельсовая вой-

на» вспыхнула в Восточной Сибири. В тот день инва-

лидами труда Артёмовского рудника и рабочими Тей-

ского рудоуправления на несколько часов была пере-

крыта абаканская ветвь Красноярской железной доро-

ги [10]. Через четыре дня акция повторилась, но нена-

долго. Хотя блокада железной дороги в Восточной 

Сибири была не столь массовой и продолжительной, 

как в других регионах, она, несомненно, имела широ-

кий общественный резонанс. 

Вскоре волнения охватили и горняков российского 

Донбасса. 18 мая сотни рабочих и инвалидов-

регрессников с шахт «Юбилейная», «Аютинская» и 

«Майская» устроили пикетирование административ-

ного здания ОАО «Ростовуголь». Однако никто из 

руководства к собравшимся не вышел. Горняки, воз-

мущенные таким отношением, перекрыли движение 

по Северо-Кавказской железной дороге в районе 

станции Шахтная. В результате были блокированы 

более 300 грузовых и 280 пассажирских поездов. 

Шахтинцев поддержали рабочие и регрессники бли-

жайших городов – Красного Сулина, Новошахтинска 

и Гуково, приславшие своих представителей. В тече-

ние дня здесь собралось не менее 3 тыс. протестую-

щих [11. С. 4]. В итоге появился еще один мощный 

очаг социальной напряженности в стране. 

Время с 20 по 22 мая явилось пиковым в ходе все-

российских «рельсовых войн». Это было связано с 

тем, что, во-первых, было блокировано движение по-

ездов по самым важным транспортным магистралям 

страны; во-вторых, возросла оппозиционная деятель-

ность Независимого профсоюза горняков России [7]; 

в-третьих, протестное движение шахтеров приобрело 

вполне предсказуемую цепную реакцию. 

Рабочие угольной промышленности все чаще по-

казывали готовность к сотрудничеству и коллектив-

ным действиям с любыми оппозиционными силами. В 

течение нескольких дней вся Россия была охвачена их 

массовыми и масштабными акциями протеста, к ко-

торым часто примыкали трудящиеся других отраслей 

промышленности и бюджетных организаций. В то 

время радикальные формы борьбы многими гражда-

нами страны воспринимались как допустимые и «от-

носительно эффективные» [13]. Все-таки самые мас-

штабные и резонансные акции протеста трудящихся 

происходили в углепромышленных территориях. 
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Палаточный лагерь горняков вдоль Транссибирской железнодорожной магистрали 

в районе г. Анжеро-Судженска [12] 
 

Весьма острые протестные события происходили в 

Кузбассе. 20 мая серьезную поддержку Анжеро-

Судженску продемонстрировали города Киселёвск, 

Прокопьевск и Юрга. Южную ветку Кузбасского от-

деления Западно-Сибирской железной дороги сов-

местно блокировали сотни прокопьевских горняков, 

медиков и коммунальщиков [14]. В результате было 

перекрыто «Большое сибирское кольцо» – железные 

дороги, которые по кругу пронизывают Кузбасс, в 

том числе и часть Транссиба. Таким образом, прерва-

лось железнодорожное сообщение не только по тер-

ритории края, но и всей России. В наиболее уязвимом 

положении оказалась Томская область, которую фак-

тически отрезали от мира с запада и востока. Послед-

ствия данной блокады являлись наиболее тяжелыми 

для производств, которые нуждались в постоянном 

подвозе и отправке грузов. 

21 мая всероссийские «рельсовые войны» в Куз-

бассе поддержали горняки Киселёвска. Они преодо-

лели милицейское оцепление и блокировали участок 

Терентьевской железной дороги, по которой шли гру-

зовые поезда [15]. Таким образом, все железнодорож-

ные грузоперевозки в Прокопьевско-Киселёвском 

угольном районе были абсолютно прекращены. Всего 

во всероссийской акции протеста были задействованы 

13 тыс. горняков девяти шахт Кузбасса [16]. В связи с 

блокадой Транссибирской магистрали на территории 

Западной Сибири было приостановлено движение 

свыше 350 грузовых и почти 300 пассажирских соста-

вов. Ежесуточные потери от простоя поездов состав-

ляли более 1,5 млн руб. [17. С. 241]. Ситуация обост-

рилась после того, как 22 мая перекрыли движение по 

железной дороге горняки Междуреченска. В итоге 

железнодорожные перевозки в Кемеровской области 

были полностью парализованы. 

Усугублялась ситуация и в Ростовской области. 

Здесь 20 мая объездной участок возле г. Шахты, кото-

рый все-таки использовался железнодорожниками с 

первых дней всероссийской акции протеста, также 

был блокирован [18]. В итоге железнодорожная маги-

страль, связывающая юг с центром страны, была пол-

ностью перекрыта. 

Блокады важных транспортных магистралей, а 

также другие массовые и радикальные акции проте-

ста рабочих угольной промышленности продолжа-

ли распространяться по всей стране. Расширялся 

перечень как экономических, так и политических 

лозунгов горняков, среди которых центральное ме-

сто по-прежнему занимала отставка Президента Б. 

Ельцина. Власть полностью не контролировала си-

туацию, что подтверждали даже представители гла-

вы государства.  
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Перекрытие железнодорожной магистрали в районе г. Шахты [19] 

 

По мнению С. Ястржембского (пресс-секретарь 

Президента РФ), 22–23 мая всероссийские «рельсовые 

войны» напрямую угрожали национальной безопас-

ности страны [20. С. 1]. В этот критический момент 

Б. Ельцин в своем радиообращении призвал россиян 

отказаться от блокад важнейших железнодорожных 

магистралей. Также он заявил о скором принятии мер 

по наведению порядка в угольной промышленности 

страны [21]. Часть шахтеров поверила Президенту 

России, другие – не понимали, что делать дальше, так 

как общенародной поддержки «рельсовые войны» 

все-таки не получили. 

Всероссийская акция протеста слабела, хотя глав-

ные лозунги шахтеров так и не были реализованы. 

Основные причины этого заключались в следующем. 

Во-первых, руководители территориальных профсою-

зов боялись взять на себя задачу по координации все-

российской акции протеста [22. Л. 26]. Во-вторых, 

неуверенные действия самих участников «рельсовых 

войн». Шахтеры не стали выразителями экономиче-

ских и политических надежд рабочих других отрас-

лей, а также трудящихся бюджетных организаций, как 

это было в 1989 г., когда начиналось забастовочное 

движение. С одной стороны, они призывали Б. Ель-

цина к отставке, с другой – требовали быстрого пога-

шения задолженности по зарплате и предоставления 

многообразной финансовой помощи все тем же Пре-

зидентом России. Всем была очевидна неуверенность 

пикетчиков в своих политических намерениях, готов-

ность отказаться от требования отставки Президента 

Б. Ельцина в пользу погашения долгов по зарплате. В-

третьих, участие шахтеров в «рельсовых войнах» бы-

ло неоднозначным. География противостояния пока-

зывает, что наиболее энергичные действия в акциях 

протеста наблюдались в Республике Коми, Кемеров-

ской и Ростовской областях, где была высокая кон-

центрация рабочих угольной промышленности. Раз-

ными способами поддерживали протестное движение 

рабочие Южного Урала, Приморья и Сахалина. Фак-

тически только моральной поддержкой всероссийской 

акции протеста ограничились шахтеры Поволжья, 

Подмосковья, Хакасии и других углепромышленных 

районов. В-четвертых, представители органов власти 

и управления по-новому выстраивали взаимоотноше-

ния с протестующими: более очевидными с их сторо-

ны стали политический диалог, материальная по-

мощь, борьба с экономическими преступлениями и 

другие весьма эффективные меры решения социаль-

но-экономических проблем трудящихся. 

Неуверенные действия горняков явились сигналом 

как для представителей власти, так и общественно-

политическим силам, которые проявляли солидар-

ность с пикетчиками. Федеральное Правительство 

строило свою стратегию противодействия всероссий-

ской акции протеста так, чтобы шахтеры были изоли-

рованы друг от друга. В то же время, как никогда ра-

нее, решался главный вопрос недовольных рабочих – 

погашение задолженности по заработной плате. 

После более чем пяти суток блокады первой была 

разблокирована Северо-Кавказская железная дорога. 

Попытки известных российских оппозиционеров, 

прибывших из Москвы в «горячую точку», – В. Ан-

пилова и Л. Рохлина убедить рабочих не уходить с 

рельсов и таким образом «сломать политический ре-

жим» [23] оказались безуспешными. Председателю 

Межведомственной комиссии по социально-эко-

номическим проблемам угледобывающих регионов, 

вице-премьеру Б. Немцову удалось быстро убедить 

шахтеров в бесполезности «рельсовой войны». С его 

стороны было гарантировано, что в скором времени 

рабочим выплатят три месячных фонда оплаты труда. 

Заверения Б. Немцова подтверждались начавшейся 

выплатой долгов по зарплате на всех предприятиях 

компаний «Ростовуголь» и «Гуковуголь» [11. С. 4]. 

Уязвимым местом блокады Северо-Кавказской же-

лезной дороги в отличие от других важных магистра-

лей было то, что через Ростов-на-Дону проходили 

многие автотрассы. Нельзя не учитывать и отсутствие 

исторической традиции солидарности шахтеров Дона, 

неприятие ими экстремизма, страх перед правовыми 

последствиями блокад транспортных коммуникаций, 

а также уверенность в бесполезности коллективных 

акций протеста [24. С. 9–15]. 

Быстрый и успешный результат действий Б. 

Немцова показал, что с шахтерами возможен компро-

мисс на основе обещаний финансово-экономического 

характера. Таким образом, своими уступками рабочие 

Ростовской области разделили шахтерское сообще-

ство России пополам. После чего политические тре-

бования пикетчиков динамично превращались в фор-

мальность для всех сторон, участвовавших в кон-

фликте. Шахтеры стали чаще «торговаться» с вла-
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стью, требовать новых материальных уступок в обмен 

на прекращение борьбы. Во всех документах согласи-

тельных комиссий, работавших в Печорском уголь-

ном бассейне и Кузбассе, наибольшая часть требова-

ний имела экономический характер. Только неболь-

шая группа горняков, прежде всего в Инте, сохраняла 

непримиримую позицию.  

24 мая был «открыт» Транссиб. Огромную рабо-

ту по разблокированию данной магистрали провели 

губернатор Кемеровской области А. Тулеев и вице-

премьер Правительства РФ О. Сысуев. Ключевым 

фактором отказа от транспортных блокад в регионе, 

так же как и в Ростовской области, стало начавшее-

ся погашение долгов по зарплате. 

 

 

 

 

Выступление А. Тулеева и О. Сысуева перед шахтерами г. Анжеро-Судженска [11] 

 

Весьма сложно переговорный процесс шел в Пе-

чорском угольном бассейне. Северная железная до-

рога не имела такого большого стратегического зна-

чения для страны, как, например, Северо-Кав-

казская, тем более Транссиб. Предприятия страны 

не испытывали дефицита угля. Поэтому федераль-

ное правительство не торопилось с принятием кар-

динальных мер по разблокированию данной маги-

страли. Максимум, на что была согласна правитель-

ственная комиссия во главе с министром экономики 

Я. Уринсоном, – это реализация дополнительных 

мер по стабилизации социально-экономического 

положения в Печорском угольном бассейне. Горня-

кам пришлось согласиться с этим предложением, 

так как они физически и морально устали от двух-

недельного противостояния. Протестующие нахо-

дились в условиях дефицита рабочей солидарности, 

огромных экономических потерь и сильнейшего 

информационного прессинга. Учитывая данную си-

туацию, Независимый профсоюз горняков России 

обратился к шахтерам с предложением по использо-

ванию альтернативной формы борьбы – это органи-

зация всероссийского пикета перед Домом Прави-

тельства России. Шахтеры Печорского угольного 

бассейна приняли это предложение, 25 мая блокада 

Северной железной дороги была снята. 

Таким образом, всероссийские «рельсовые войны» 

закончились. В условиях большой, неравномерно раз-

витой экономики и транспортной системы «поднять 

народ» на протест, используя блокады железнодо-

рожных путей, явилось для горняков непосильной 

задачей. К основным причинам, не позволившим до 

конца реализовать политические лозунги участников 

транспортных блокад, отнесем следующие: 1) отсут-

ствие единства в выступлениях шахтеров и всех, кто 

их поддерживал; 2) слабая подготовка и организация 

протестных акций; 3) пассивные методы борьбы ра-

бочих наиболее благополучных предприятий, а также 

высококвалифицированных специалистов; 4) отсут-

ствие реального содействия угледобытчикам со сто-

роны противостоявших Президенту РФ политических 

сил; 5) международная солидарность с шахтерами 

России была эпизодической и малозаметной; 6) непо-

следовательность протестного поведения горняков, 

тем более их лидеров; 7) периферийный характер 

борьбы участников транспортной блокады; 8) отрас-

левая ограниченность выступлений рабочих угольной 

промышленности; 9) серьезное сокращение количе-

ства шахтеров (с 1993 по 1998 гг. почти в два раза). 

Относительные успехи борьбы оказали демора-

лизующие последствия на их политическое поведе-

ние. Горняки утратили уверенность в возможности 

реализации далеко идущих целей и задач, а исполь-

зование незаконных форм борьбы не принесло одно-

значно положительных результатов. На всероссий-

ском уровне не оказалось ни сил, ни лидеров, спо-
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собных выбрать оптимальные методы борьбы, от-

стаивать их до победного конца. Не в пользу ради-

кальных форм борьбы развивалось и общественное 

мнение. В целом протестное движение горняков 

вступило в полосу кризиса. 

Выделим позитивные и негативные последствия 

этой мощной акции протеста. Наибольшее значение 

для шахтеров имели такие важные факты и явления, 

как борьба с коррупцией, выполнение тарифного со-

глашения, нормализация системы взаиморасчетов, 

снижение тарифов на железнодорожные перевозки, 

упорядочение налогообложения, проведение аудитор-

ских проверок хозяйственной деятельности шахт и 

разрезов, наращивание капиталовложений в угледо-

бывающую отрасль, индексация заработной платы, 

повышение тарифов оплаты труда, выполнение Пра-

вительством РФ обязательств по социальной защите 

горняков и членов их семей, а также по выполнению 

программ местного развития в углепромышленных 

городах и поселках и др. 

Мы согласны с мнением И. Климова и Л. Гордо-

на [25, 26], что всероссийские «рельсовые войны» 

явились единственно эффективным средством при-

нудить власти и работодателей находить пути выхо-

да из кризиса невыплаты зарплаты. Всем углепро-

мышленным городам и поселкам, вне зависимости 

от степени их участия в протестном движении, была 

оказана оперативная финансовая помощь. Право-

охранительные органы, прежде всего прокуратура, 

активизировали действия по возвращению «кровно 

заработанных». Блокады важнейших железнодо-

рожных магистралей явились для шахтеров одним 

из факторов сохранения их статуса, зарплаты и ра-

бочих мест. Все это способствовало замедлению 

темпов высвобождения персонала и росту произво-

дительности труда в угольной отрасли [27. С. 1052]. 

В действительности блокады железных дорог бы-

ли для протестующих средством установить диалог с 

властью. Представители органов власти стали энер-

гично заниматься решением проблем угольной про-

мышленности: повысились темпы проведения рыноч-

ных преобразований, ускорилась приватизация угле-

добывающих предприятий, программа реструктури-

зации отрасли стала еще более социально ориентиро-

ванной, много внимания уделялось декриминализа-

ции отрасли и др. Благодаря использованию широкого 

спектра финансовых и политических мер, Б. Ельцин 

быстро снизил градус недовольства трудящихся, со-

хранил пост Президента страны и стал менять 

взгляды на взаимоотношения с оппозицией. 

Всероссийская акция протеста горняков России 

сопровождалась и значительным перечнем негатив-

ных последствий. Самым очевидным из них являлось 

динамичное снижение объемов угледобычи в период 

«рельсовых войн» наряду с влиянием традиционного 

сезонного фактора. Инерция снижения угледобычи 

продолжилась и в последующие летние месяцы этого 

года (рис. 3). От крайних форм борьбы пострадали 

угледобывающие предприятия, которые в действи-

тельности никогда не останавливали работу. Так, 

например, известная не только в России, но и за ру-

бежом шахта «Распадская» оказалась на грани банк-

ротства, так как не было возможности своевременно-

го вывоза добытого угля. 

 

 

 
 

Рис. 3. Динамика добычи угля на предприятиях угольной промышленности России по месяцам 

в течение 1997–1998 гг., тыс. т [1] 

 

 

Продолжительная борьба рабочих привела к ощу-

тимым экономическим потерям не только в сфере 

угольной промышленности, но и во многих других 

отраслях народного хозяйства, прежде всего соб-
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ственных регионов. Серьезную уязвимость ощутили 

металлурги, которые были вынуждены действовать 

адекватно. Руководство металлургических компаний 

стало менять свои экономические ориентиры в сторо-

ну стабильно работавших угледобывающих произ-

водств, а также пошли по пути организации горно-

металлургических холдингов с собственной ресурс-

ной угольной базой. Сильнее других от ответных дей-

ствий металлургов пострадала компания «Воркутау-

голь». Ее прямые потери составили 133,3 млн рублей. 

К тому же она потеряла двух стратегически важных в 

плане притока «живых» денег потребителей коксую-

щегося угля: Московский коксогазовый завод и Ново-

липецкий металлургический комбинат [28, 29].  

«Рельсовые войны» отрицательно сказались на 

макроэкономических показателях страны. Они стали 

одной из причин того, что летом 1998 г. снизилась 

инвестиционная привлекательность российских 

предприятий для зарубежных компаний и т.д. Ими 

был нанесен серьезный удар по экономическому по-

тенциалу и международному престижу российских 

железных дорог. Немаловажно и то, что Правитель-

ство РФ компенсировало многомиллионный ущерб 

за счет сокращения расходов на все тех же горняков. 

Важно и то, что был сорван график финансирования 

технических работ по ликвидации убыточных шахт 

(разрезов) и по социальной защите высвобождаемых 

работников. 

Таким образом, итоги кульминации протестного 

движения шахтеров России во время перехода к ры-

ночным отношениям являлись неоднозначными. Ор-

ганы власти и управления пошли на уступки, но в 

большей мере они имели социально-экономическое 

содержание. Низкая результативность противостоя-

ния, высокие экономические издержки и неоднознач-

ность общественного мнения заставили рабочих 

угольной промышленности отказаться от такой ради-

кальной формы отстаивания трудовых прав и интере-

сов, как «рельсовая война». Об этом свидетельствует 

и неудачная попытка кузбасских шахтеров реаними-

ровать данную форму протеста во всероссийском 

масштабе, предпринятая в июле 1998 г. 
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The topic of the research is the culmination of the miners’ protest movement in Russia, which falls on May 1998. The central 

place in this phenomenon belonged to the all-Russian “rail wars” when the most important railways were blocked. Their main motive 

was multi-month delays in wage payments. The authors draw attention to the fact that the all-Russian protest swept all coal industrial 

areas of the country. However, the main events took place in the leading coal basins: the Pechora coal basin (where they blocked the 

Northern Railway), Kuzbass (where they blocked the Trans-Siberian Railway), the Russian Donbass (where they blocked the North 

Caucasus Railway). The protesters’ main demands focused around political slogans, among which stood out the resignation of Rus-

sian President Boris Yeltsin and the nationalisation of the coal industry. The analysis of the sources and literature leads to the follow-

ing important conclusions. Transport blockades over several days (from May 13 to May 21) became very popular among Russians. 

The peak point was 22–23 May, when the All-Russian “rail wars” directly threatened the country’s national security. Therefore, the 

President and the Government of Russia established a dialogue with the protesters. People in the coal industrial areas of the country 

began to receive money to pay off wage arrears. This made it possible to reduce tensions in the coal mining regions and to divert 

miners from political slogans. Ambiguous was the attitude of Russians to the radical forms of struggle. In the conditions of a large, 

unevenly developed economy and transport system, “raising the people” to protest using “rail wars” turned out to be an overwhelm-

ing task for the miners. Coal industry enterprises suffered large losses from transport blockades. This led to a rapid decline in the 

miners’ protest movement in Russia. The authors come to the conclusion that the results of the culmination of the miners’ protest 

movement in Russia during the transition to market relations were mixed. The authorities and administrations made concessions, but 

to a greater extent they were of a socio-economic nature. The low effectiveness of the confrontation, the high economic costs and the 

ambiguity of public opinion forced the coal industry workers to abandon such a radical form of upholding labour rights and interests 

as the “rail war”. This is evidenced by the unsuccessful attempt of the Kuzbass miners to reanimate this form of protest at an all-

Russian scale undertaken in July 1998. 
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